BATTERIET - BATENS HJARTA

Batterier spelar en allt stérre roll i var vardag och
ar mer eller mindre en forutsattning fér ett bekvamt
och bekymmersfritt liv.

Manga kanner sakert igen frustrationen som ett
ovéntat batteriproblem fér med sig och darfér I6nar
det sig att dgna lite tid at batterierna — bade nar
man skall kopa nya eller sk6ta om dem man har.

Inte minst galler detta inom fritidssektorn, men nu
finns skréddarsydda batterier fér marint bruk som ger
en trygg och séker elforsorining under batsemestern.
Dessa batterier delas in i grupper med speciella
egenskaper for att tillgodose de sérskilda krav som
olika anvandningsomraden ombord pa béatar stéller.

Det betyder i och for sig att valet av batteri vid inkdp
blir ndgot mer komplext. Men lagger man ner lite méda
pé en analys av batens elektriska system och samtidigt
kartlagger pé vilket satt batterierna kommer att
anvandas, sa kan man vélja batterier som exakt passar Det &r viktigt att batterierna fungerar p&

till de specifika behoven i varje enskild bat. semestern och dérfor géller det att vélja rétt.
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Val av batterityp

Principiellt finns det tre olika typer av batterier som ar
optimerade for att leva upp till de krav som olika
anvindningssitt innebér, ndmligen; Effektuttag

Batterier for motorstart, vilket innebéar att batteriet skall

leverera hdg strom under kort tid (startégonblicket).

N&r motorn val ar igdng belastas inte langre batteriet av

stromuttag. Vid den hér typen av anvandning skall man

vélja batterier av starttyp. Varaktighet

Effektuttag
Batterier for bade motorstart och forbrukning, alltsé en

dubbel (Dual) funktion, vilket innebar att batteriet maste
kunna leverera en hdg startstrém samtidigt som det
ocksa skall klara av att utsattas for upprepade
urladdningar. | det hér fallet valjer man batterier av

allroundtyp for att klara bade start och cykling.
Varaktighet

Batterier for férbrukning, vilket innebér att batterierna
anvands for strdmférsorjning av elektriska installationer
som foérbrukar mycket strom. Batterierna ar ofta
placerade i speciella batteribankar och kommer att
utsattas for stora strémuttag och upprepade djupa
urladdningar. | den hér typen av anvandning skall

man anvanda batterier som ar speciellt utvecklade for
cykling, det vill séga drift som medfér frekventa i- och Varaktighet
urladdningar.

Effektuttag
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For att avgora vilken typ av batteri som dr den optimala losningen skall man utga fran
hur batens elektriska system ser ut enligt nedanstaende princip dér vi delar in det i fyra
olika grupper och déar var och en av grupperna kraver sin egen batterilésning:

Enbart motorstart

Batar dar batteriet endast dr avsett for moforstart, och diir ingen
utrustning behover stromforsorjas under perioder ndr béten infe
anvinds.

Motor och utrustning p samma batteri

Batar som har gemensamt hatteri for héde starfmotor och
forbrukning.

Motor och utrustning pa olika batterier

Bdtar som har tvd separata batteribankar, en for start och en for
forbrukning.

Motor + utrustning + extra utrustning

Béitar som, frutom tva separata batteribankar i likhet medalternativ
3 ovan, iven har batterier installerade for andra utrustningar som fill
exempel elekiriska vinschar, propellrar och trélmotorer.

Rekommenderade batterityper for de fyra olika elsystemsalternativen ovan blir da enligt nedanstaende tabell.

BATTERITYP
ELSYSTEM START DUAL EQUIPMENT
Alternativ 1 X
Alternativ 2 X
Alternativ 3 X X
Alternativ 4 X X X



Val av batteriteknologi

Batterier som tillhér en viss typ, start, allround eller
cykling, &r optimerade for att leva upp till de krav som
stélls pa batteriet i den aktuella applikationen, men
det finns anda skillnader mellan batterier inom var och
en av typerna som beror p& att de kan byggas i olika
teknologier, ndmligen:

e Standard, batterier med fri flytande syra

e AGM, batterier med syran uppsugen i separatorer
och plattor

¢ Gel, batterier med syra i geléform

Den teknologi som batteriet byggs i paverkar batteriets
prestanda pa olika satt eftersom varje teknologi har

sina mojligheter och begrénsningar. Exempelvis ar gel-
teknologin éverlagsen gentemot standard- och AGM-
batterier for cyklingsandamal. Daremot har gelbatterier
samre startkraft 4n standard- och AGM-batterier och
boér darfér inte anvandas i installationer med motorstart.
Det betyder att man for start- och allroundinstallationer
kan rekommendera tva teknologier, standard och AGM,
medan man for installationer som kraver cyklings-
bestandiga batterier kan vélja mellan tre teknologier:
standard, AGM och gel.

En sammanstélining av de viktigaste parametrarna
som kan vara till hjélp vid val av teknologi framgar av
nedanstaende tabell.

TEKNOLOGI EGENSKAP
Startkraft ctgll(lléTlgei- Gasutveckling Montering nl;(a)ttjtggll?gghs(;t Vi:;:;ig;;h‘::h
Standard Bra Bra Upprattstadende Mycket bra Bra
AGM Mycket bra Mycket bra Minimal AT Ii%%as Pa Utmarkt Mycket bra
Gel L&g Utmarkt Minimal Kan l3ggas pa Bra Mycket bra

Val av batteristorlek

Normalt har vi vant oss vid att valja batteri utifran
Ah-talet, men for installationer dér batteriet anvénds

i cyklisk drift ger detta métt egentligen en ganska sé
begrénsad vagledning. Anledningen &r att Ah-talet som
anges pa etiketten ar den maximala strémméangd som
gér att ta ut ur batteriet. Men eftersom man, for att fa
en bra livslangd pa ett batteri som cyklas regelbundet,
maste begransa urladdningsdjupet, och denna be-
gransning dessutom &r olika for olika batteriteknologier,
sa blir Ah-talet till liten hjalp vid val av batteristorlek.

Ett betydligt battre satt att avgora vilken storlek pa
batteri som behévs &r att utga fran batens elektriska
strémbehov och vélja batteri utifran det enligt foljande
princip.

Réakna ut det totala energibehovet i Wh (Watt-timmar)
som batteriet behéver kunna leverera mellan tva upp-
laddningar genom att berakna energiférbrukningen for

sida

varje enskild utrustning for sig och darefter summera
dessa resultat.

Wh beraknas som effekt ganger tid, till exempel kraver
en 15 W lampa som lyser i 4 timmar 15x4 = 60Wh och
ett 200 W kylsk&p som gar 2 timmar 200x2 = 400Wh.
Man far fram det totala energibehovet genom att
summera de olika utrustningarnas energibehov plus att
gora ett tillagg pa cirka 20% som sékerhetsmarginal
ifall strémuttaget skulle bli stérre &n planerat. Nar man
sedan valjer batteri skall Wh-angivelsen pa batteriet
svara mot det berdknade energibehovet.

Ar tex energibehovet 1350 Wh kan man antingen vélja
ett batteri med méarkningen 1350 Wh eller flera mindre
batterier som tillsammans tacker behovet, till exem-
pel 3 stycken med vardera 450 Wh (3x450 = 1350).
Observera dock att ndr man kombinerar batterier ar det
viktigt att de &r av samma typ och storlek.



N&r man véljer ett batteri med Wh-tal angivet pa etiket-
ten s& anger det den energimangd som regelmassigt
kan urladdas ur batteriet. Det &r detta som &r orsaken
till att man till exempel kan urladda 900Wh ur ett 80Ah
gelbatteri men bara 350Wh ur ett 80Ah allroundbatteri.
De olika urladdningsdjup som man kan tillata sig for
olika batteriteknologier gor att den praktiskt anvand-
bara energin som finns tillganglig i tva batterier med
samma Ah-tal kan avvika markant.

Wh

Nagra batterier &r mérkta med Wh for att
g0ra det lattare att hitta réatt storlek.

Exempel pd montering av batteribank med kraftiga
AGM-batterier.

Exempel pa en batteribank for férbrukningsbatterier i
en bét. | detta tillfélle 1900Wh.

Mérkningen pa etiketten motsvarar att stromuttaget
skall ske fordelat under cirka ett dygn eftersom 20 tim-
mar &r standardiserad urladdningstid fér den har typen
av batterier. Vid framfor allt snabba urladdningar med
héga strommar minskar den tillgangliga kapaciteten,
vilket man maste ta hansyn till vid dimensioneringen.

Tabellen nedan visar den faktor man bor multiplicera
den berdknade energin med om urladdningstiden
avviker fran 20 timmar. Det vill sdga att om man till
exempel behdver 1000 Wh f6ér en urladdning som sker
under 3 timmar s& skall man vélja batteri s& att man far
1,4x1000 = 1400Wh.

Urladdningstid Relativ energi
(timmar) (faktor)
100 0.9
20 1
10 1.1
5 1,2
3 14
1 1,7
05 2,0




For batterier av starttyp ar det startkraften som ar den viktigaste egenskapen efter-

som den visar hur mycket strom som batteriet kan leverera vid laga temperaturer. For
batbatterier anvinder man sig av standarden for sa kallad MCA-strom, som &r den strom
batteriet lamnar fér motorstart vid 0°C.

| segelbétar &r bra batterier av hégsta betydelse fér bade sékerhet och komfort.

Skotselrad

Nedan ges nagra forhallandevis enkla rad pa atgarder som man bor tinka pa
for att batteriet skall halla sig i bra skick och fungera pa ett tillforlitligt sétt.

Skotsel och drift

e Utsatt inte batterier for extrema temperaturer. Batterier fungerar bast
i rumstemperatur. Varme och kyla férsamrar batteriets funktion.

¢ Hall poler och kabelskor rena fran belaggningar. Borsta bort oxider Batteripolerna oxiderar ofta under
och smodrj gérna in polanslutningarna med fett. vinterns lopp och med en polborste

tar man I4tt bort oxider och smuts.
e Hall batterierna, framfor allt locken, rena och torra eftersom fukt och Smorj dérefter in polerna med fett.

smuts kan leda till krypstrémmar som 6kar sjélvurladdningen.

e For batterier dar propparna kan éppnas bor elektrolytnivan
(syranivan) kontrolleras med jamna mellanrum och vid behov fyllas pa
med batterivatten. | vissa batterier finns en markering som anger den
niva man skall fylla till. Finns ingen sddan markering &r det 1ampligt att
fylla s& att syranivan hamnar 10 till 15 mm ovanfér plattorna. Fyll aldrig
hogre an sa eftersom syran da riskerar att floda Gver i samband med
laddning.

¢ Vilospanningen, alltsa spanningen mellan polerna nar batteriet ar
obelastat, ar ett matt pa batteriets laddningstillstand. Ett fulladdat
batteri har cirka 12,7 V och man bor ladda senast nar vilospanningen
sjunkit till 12,4 V for att sakert undvika att batteriet skall ta skada.

Om batteriet &r éppningsbart
kan man méta syradensiteten
med en syramétare.



Forvaring

e Vid langre tids forvaring bor batteriet helst kopplas
loss fr&n det elektriska systemet. Aven mycket sméa
strémmar sasom inkopplade klockor, larm och sa
vidare kommer att ladda ur batteriet och medféra att
det pé sikt tar skada om man inte regelmassigt laddar
upp det.

e Om batteriet ar inkopplat under lagringstiden maste
man halla koll pa laddningsstatus genom att emellanat
mata vilospanningen och ladda upp batteriet senast nér
spanningen sjunkit till 12,4 V.

¢ Se till att batteriet ar fulladdat nar det stalls undan
for forvaring.

e Forvara batteriet svalt (frostfritt) och torrt eftersom
detta medfér att sjalvurladdningen blir extra l1ag.

e Alla batterier har en viss sjalvurladdning som leder
till att vilospanningen sjunker. Om spanningen sjunker
under 12,4 V skall batteriet laddas. Batterier som inte
hélls fulladdade riskerar att sulfatera och férlorar sin
kapacitet.

e Kom ih&g att ett urladdat batteri kan frysa sonder vid
normala vintertemperaturer.

Det &r viktigt att ha koll p& att batteriet &r fulladdat.

(" Laddning

Nar ett batteri & monterat i ett elektriskt system, till
exempel i en bil som anvands dagligen, behéver man
normalt inte bekymra sig fér batteriets laddnings-
tillstand eftersom laddningen skéts automatiskt av
generatorn i elsystemet. Men i de fall dar batteriet sitter
i batar som anvands sporadiskt eller dar det star pa
lager till exempel under en vintersésong ar det viktigt
att man haller koll p& laddningsstatus och vid behov
laddar upp batteriet med en separat batteriladdare.

Alla batterier har en viss sjalvurladdning som gor att de
langsamt laddar ur sig sjalva. Detta ser man genom att
vilospanningen successivt sjunker. Storleken pa sjalv-
urladdningen varierar beroende pa olika faktorer sésom
till exempel batteriteknologi och omgivningstemperatur.
Generellt ar sjalvurladdningen i moderna batterier 1ag,
men batterier i vila kommer trots det &nda alltid att
langsamt tappa laddning.

Sjalvurladdningen leder till oonskade effekter pa
plattorna som gor att de skadas och pé sikt fordérvas.
For att undvika batteriproblem p& grund av detta maste
man atgarda genom att ladda upp batteriet senast nar
vilospdnningen sjunkit till 12,4 V.

Nar man laddar upp ett batteri som stér i vila &r det
viktigt att batteriet verkligen blir fulladdat och att den
laddare man anvander har ett laddningsférlopp som
gor att slutladdningen blir fullstandig. Man skall darfér
vélja en laddare som &r anpassad for den typen av
laddning. For att vara saker pa att batteriet blir korrekt
laddat ar det mest lampliga att anvanda en modern
mikroprocessorstyrd laddare.

Dessa &r oftast helt automatiska och vissa kan ocksa
lamnas kvar anslutna fér att 6vervaka batteriet och
starta om laddningen nér laddningsstatus sjunkit till

en viss niva. P4 sa satt héller de batteriet fulladddat s&
lange de &r anslutna.

Att vélja ratt laddare &r saledes ytterligare en viktig
ingrediens for en sé@ker och trygg batterifunktion.
Utvecklingen av laddare har tagit stora steg framat
under de senaste aren och idag finns avancerade
modeller som ar byggda enligt principen one fits all,
det vill sdga att man kan anvanda en och samma
laddare for effektiv laddning av i stort sett alla
batterier, allt fran MC-batterier till batterier for
lastbilar och entreprenadfordon och fritid.




Som en liten checklista kan man sédga att en modern
batteriladdare bland annat kannetecknas av att den har:

e Temperaturkompensering som innebér att laddaren
anpassar laddningsspanningen efter batteriets
temperatur.

e Laddningsprofil som ar anpassad efter batteri-
teknologi — ventilreglerade batterier AGM/gel eller
standardbatterier med flytande syra.

¢ Laddning som ar anpassad till batteriets storlek
(kapacitet Ah).

Genom att vélja rétt laddare
gér man att batterierna haller
ldngre och presterar béttre



